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1. Setting the Standard: Western Canada Pilots:  Figures 1 to 4

As you can see by these pictures, anyone 
can tell at a glance that these are Pilot Vehicles 
‐ it does not matter what brand or colour 
of truck – they are all set up very similarly



2.  Eastern Pilot Vehicles:  Figures 5 to 8
With some of these Pilot Vehicles you have to look hard to
determine what they are in traffic situations.



3. What Happens When?:   Standards Relax – Enforcement is Lax
Figures 9 to 16
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4. USA Pilot Vehicles:  Is This What We Are Aiming For?
Figures 17 to 25







QUESTION: Why is the Pilot Car Industry not deemed worthy to be included in a
standardized and recognized certification program that promotes
safety in their workplace like those below? 

REASON FOR STANDARDS:

Vehicle: So that motoring public sees and understands exactly what they are,
and what they are doing

Training: So that all persons involved in industry as operators know and
understand what their duties and responsibilities are

Examples of  Required Training and Certifications for Workplace Safety:
Social Worker; Registered Nurse; Excavator; Skid Steer; Front End Loader; 
Crane & Rigging; Aerial Work Platforms; Forklift; Telehandler (Rough Terrain);  
Grader; Bulldozer; Articulated Rock Truck; Electrofishing Operator; Rope Access;
Forestry Firefighter; Marine Craft Operator; Audiometric Technician; Faller; 
Blaster; Diver; Oilfield Vehicle Driver; Carpenter; Electrician; Plumber; 
Bear Awareness; Sprinkler System Installer; Hairstylist; Arborist



Current Best Practices & Training:

1. Learn permit and map reading
2. Participate in tailgate meetings before trip begins
3. Make sure equipment meets or exceeds existing regulatory standards
4. Listen to how other pilots function on the road 
5. Learn as you go (current training proceedure)



Checking the PERMIT to find load information:

Page # 1 ‐ Alberta Page # 2 ‐ Saskatchewan



Going over the routing:  first step finding it on the permit



Checking the expanded routing version:



Check the map against driver
directions:

Make sure driver actually knows 
where he is going – the above were 2
different permit directions because
driver never double checked “his”
paperwork to make sure he had 
correct permit



Equipment:  Standard

Hard Hat, Traffic Wand, Atlas

Stop – Slow Paddles

Triangle – Hazard Kit Reflective Coat/Vest

Fire Extinguishers

Traffic Cone



ACTUAL RADIOS – VHF & CB’S Hand Held VHF Radio



Extra Equipment – Non Sanctioned

School Bus Sign: operational with forward red flashing lights
Not approved for use other than on actual school buses
but being used by some pilots in British Columbia,
Alberta and Ontario 

Digital LED Matrix sign: not approved but is
installed and operational on a number of
British Columbia and Alberta pilot vehicles



Recent Pilot Operator Accidents:

December 3, 2016 – USA
Two transportation workers were seriously injured this morning while assisting the move of a 150‐ton
power plant transformer from Riverview to Lakeland Electric’s McIntosh Power Plant, the Florida
Highway Patrol reported. Alberto Nava, 24, of Shelbyville, KY was walking alongside the 300‐foot trailer
when he tripped on a raised concrete lane marker and fell into the path of a wheel a little after 6:00 am.
Ronnie Baker, 27, of Louisville, KY tried to help Nava and was also struck by the trailer which was traveling
at about 2 miles per hour. They were taken to Lakeland Regional Health Medical Center. The Highway Patrol
described their conditions as “serious”.  Both men work for Edwards Moving and Rigging, a Kentucky‐based
company that specializes in transporting heavy equipment.
The incident occurred near the end of the trip on North Combee Road near Centurion Drive. The transformer
reached the McIntosh plant at approximately 8:00 am today. The 32‐axle trailer weighed 338,712 pounds
unloaded, its eight sets of dolly platforms able to steer the leviathan independently to snake through turns.
The two men were working as spotters, walking alongside the trailer watching for hazards and controlling the
dollies with remote controls. The 300‐foot, 400‐ton behemoth and its convoy of attendants left from
Tampa Electric’s Bayside Plant in Riverview for Lakeland on Friday about 9:30 pm. The transformer is expected 
to be in service by the end of December.
Lakeland Electric purchased the used transformer for the salvage price of $126,300 from Tampa Electric Co
to return its 365‐megawatt, natural‐gas fueled Unit 5 generator to service. The original transformer failed
in early October, but it could be more than a year to manufacture and deliver a new transformer, 
necessitating the Tampa Electric intermediary. Moving the transformer cost $819,650.



December 5, 2016 – Calgary, Alberta

Posted on Pilot Group Page by Instructor Dan Boyer

Be careful out there. Just got a phone call from a well known Calgary pilot company whose drivers
I have trained for Washington State Certification. 

One of the pilot drivers decided to be a good guy
and wanted to help the load driver re‐hooking up a removable goose neck trailer after they had just
loaded a rock truck. The pilot driver went in and cleaned stuff off the shoe and came back out to where
the driver could see him. Unfortunately, the pilot driver noticed something on the shoe and decided
to dive back in to fix it. Unfortunately, the truck driver did not see him and backed up to hook up the
trailer.  The pilot driver ended up getting pinned between the tractor and the trailer. Last info I have is 
that he will loose one leg. He is still alive, but things will never be the same for him, his family and friends.
OH&S is investigating and their first questions were, “where is the hazard assessment for this trip” and
“was he trained in hooking up trailers”

Please think about what you are about to do, and never assume the driver sees you.


